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2. INDLEDNING

Ideen til Sommertogt 2006 opstod under Badfeaelleslaugets made i efteraret 2005 da
Vikingeskibsmuseet meddelte at man planlagde at tage Ruth pa et laengerevarende
beddingsophold. Blandt laugets medlemmer opstod hurtigt tanken om en langt sommer-
togt som en rimelig kompensation for at Ruth ikke kom ud at sejle i seesonen 2007.
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3. IDE OG PLANLAGNING

Da forslaget om et sommertogt pa 3 ugers varighed blev kendt, indlagb flere gode ideer.
Peder, skipper pa galeasen Vega, foreslog deltagelse i "Fyn rundt for bevaringsveaerdige
traeskibe" og efterfalgende sejlads i Dstersgen.

Dette forslag rummede muligheder for speendende sejlads, kapsejlads med andre gamle
sejlskibe, samvaer med ligesindede sejlere, flotillesejlads mm. Det indeholdt ogsa fordelen
ved at have en sleeber i naerheden hvis dette blev ngdvendigt under anlgb af fyldte
provinshavne.

Gennem vinteren blev planerne diskuteret og iseer hvilke oplevelser man kunne forvente.
Savel "Fyn rundt for bevaringsveerdige traeskibe" som besgg pa Christiansg var hyppige
samtaleemner.

Med skibslaugets 7 medlemmer var det en klar forudseetning at der skulle hyres yderligere
besaetning. Ideen til en hvervekampagne blev lanceret og iveerksat i Vallensbaek Sejlklubs
Sejlerskole med det formal at skabe interesse for det gamle skib blandt skolens instruk-
torer. En praesentation af skibet og dets historie med efterfelgende to dagsejladser pa
Roskilde Fjord vakte begejstring og medfarte at 3 instruktgrer meldte sig til sommertogtet.
Forhyring blandt Ruths Venner bragte den samlede beszetning op pa 14.

4. S/ERLIGE OPGAVER OG FORMAL

Sommertogtet har dannet rammen for flere forseg med eendringer i sejlfgring og trim. Nye
rutiner er ogsa afprgvet. Formalet med forsggene har veeret baseret pa en traenet beseet-
ning og mulighed for bedre evaluering under sejlads med mere kontinuerligt preeg end
treeningssejladser om aftenen i Roskilde Fjord.

Resultaterne er beskrevet under pkt. 9 - Sejladserfaringer.

4.1. Forsejl - 2ndring af facon

Afprgvning af tilpassede forsejl - stor klyver, mellemklyver, stormklyver og jager er modi-
ficeret saledes at sejlenes hule facon er eendret til et fladere sejl. Det er besaetningens
opfattelse at sejlene fra begyndelsen har veeret meget hule og ca. 10 ars brug har medfart
yderligere hulning af isaer stor klyver.

4.2. Sejlads med Jager

Forsgg med forskellige trim af jager for aflastning af topstang. Erfaringerne med jageren
har veeret begreenset til sejlads i let vind(max. 2-4 m/s). Problemet med dette sejl har
veeret at treek-kraften pavirker topstangen sa kraftigt at denne bgjede toppen fremover
med ildevarslen-de knagen. Oprigning af en indhaler pa jagerfaldet har flyttet belastningen
lzengere ned og har dermed abnet for nye trimmuligheder. Indhaleren er rigget som vist pa
gamle tegninger og malerier, fra faldbarmen til en blok ved foden af topstangen og videre
til daekket.

Dette har medfgrt at jageren kan nu fgres i top i op til 5 -6 /ms uden synlig pavirkning af
topstangen.

4.3. Dobbelte bomdirke

Afpragvning af nyt koncept med dobbelte bomdirke. Den oprindelige, enkelte bomdirk har
kendelig indflydelse pa storsejlet facon pa den ene hals, uanset om bomdirken holder
bommens position eller bomdirken er slaekket helt af. Den giver er skarpt knaek i sejlet.
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Undersgagelser af gamle tegninger og malerier har vist, at sejlads med en luv og en lae
bomdirk har vaeret anvendt pa skibe af sluptypen.

4.4. Storsejls hals

Storsejlets hals har hidtil kun veeret fastholdt af en halstalje der er feestet pa masten i kort
afstand under bommen. Taljen kan i frisk til hard vind ikke holde halsbarmen ind til masten
hvorved sejlets hulning gges i uheldig grad. Dette medfarer ikke blot aget kreengning men
ogsa farttab, fordi rorgaengeren skal modarbejde skibets luvgerrighed.

4.5. Ankring

Opankring og letning for anker for sejl. Ifglge "Manualen for Sluppen Ruth" er letning for
sejl en endog meget vanskelig mangvre. En af dette ars sommertogts opgaver har veeret
at afprgve nye mangvre iseer ved letning for anker.

5. SEJLPLAN

Den oprindelige sejlplan med slutdestination Christiansg blev fravalgt. Dagsejladser blev
prioriteret hgj og ved aftale med Vega som ledsageskib blev sejlplanen aendret efter
sejladsen "Fyn Rundt" til Det Sydfynske Farvand, Lillebzelt og Abeltoft - se tilleeg A & B.
Den udsejlede distance er ca. 485 sgmil.

6. BESATNING

Der har veeret i alt 14 besaetningsmedlemmer involveret i togtet. Besaetningens starrelse
har varieret fra 5 - 8 mand med af/pamenstring i hver week-end - se tillaeg C.

7. S/ERLIGE HANDELSER

Dette sommertogtet har budt pd mange oplevelser af maritim karakter. Sejladsen fra Lya
til Als i frisk vind hvor Ruth loggede 8 knob over grunden og de efterfglgende kryds ind i
den endog meget snaevre rende til Dyvig i en let vind fra S& og bare 4 meter til sgbred-
den. Passagen i lee af Sejrg i let kuling for fulde sejl og med en fart over grunden pa
naesten 9 knob. | kontrast hertil, det natlige indsejling i gabet mellem Rgrvig og Hundested
i let vind fra SV til anlgb af honngrkajen i Rgrvig Havn. Under denne sejlads meldtes
skibets position fra GPS ned til skipper i kahytten som samtidig udsatte denne i sgkortet
og udstedte kommandoer til mangvrering af skibet. De passerede sgmaerker tjiente som
kontrol for navigationen.

Der har ogsa veeret haendelse hvor Ruth har veeret i begivenhedernes centrum:

7.1. Et spektakulart anlgb

Sejladsen til Kerteminde hvor fartgjer og skibe til "Fyn rundt for bevaringsveerdige trae-
skibe" skulle samles, forlab igennem et vindstille Storebaelt med en sleeber efter skonner-
ten Maja. Kort for Kerteminde Havn holdt Maja baderulle og Ruth blev overladt til sin egen
skaebne. Vi var dog kommet sa taet under land at en svag brise kunne fylde fok og storsejl.
Landbrisen var af naturlige grunde vestlig og det kreevede stor koncentration at sejle en
meget spids bidevind kurs. Ved molehovederne begyndte den udadgaende strgm at gare
sig geeldende, men det lykkedes os at sejle ind i bassinet, svaje rundt og fa en fortgjning i
land. At det var lidt nervepirrende blev ikke opdaget af de mange mennesker der havde
samlet sig pa kajerne for at iagttage sejlskibenes ankomst.
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7.2. En vinder pa kapsejladsbanen

Efter ca. 4 timers forlaegning fra Middelfart for sleeb ned igennem Lillebezelt naede vi
startomradet omradet syd for Arg. Trods sen passage af startlinien(20 min) sejlede Ruth
op igennem feltet og gik i mal som dagens vinder i klassen for 20 BRT. eller mindre. Kap-
sejladsen forlgb efter en fastlagt strategi og en motiveret besaetning, opdelt i styrbord og
bagbord vagt, hver 3 mand, samt rorgeenger og skipper. Let vind og kursen fastmalt pa
mallinien gav fordelen i duellerne hvorefter Ruth passerede det ene efter det andet af
fartgjerne i egen klasse og minsandten ogsa de starre skibe. Umiddelbart fgr passage af
malstregen var der et betagende syn agterud hvor mere end 40 sejiskibe 1a i
eftermiddagens stralende solskin.

7.3. En "afgang med knas i"

Efter et par dage i Museumshavnen ved fregatten Jylland kastedes trosserne sgndag kort
for middag og Ruth svajede ud bassinnet for fortrossen. Museets program var kanonskud
med en skibskanon kl. 12:00 og den oplevelse ville vi gerne have med. Efter skuddet var
rullet ud over havnen med et gevaldigt lysglimt var vi klar til at saette fokken og sta ud af
havnen. Men ak - blandt havnens @vrige gaestefartgjer var en moderne yacht med 5 sallin-
ger(eller var det 7) og en dybgang pa 4,5 meter ifalge skipperen. Han var ogsa gaet fra kaj
efter kanonskuddet og stod fer os ind i renden til havneudlgbet. Her gik han desveerre pa
grund og efter flere forgeeves forsgg med kraftig frem/bak pa skruen og mangvre med
bovpropellen lykkedes det ikke at komme igennem renden.

Efter en halvtimes tid fandt jeg det betimeligt at praje skibet og anmode om passage. Ruth
satte fokken, svajede rundt, hejste storsejlet og stod af havnen for en laenser, imedens vi
vinkede til publikum pa museet og til de champagnedrikkende geester pa den store yacht.
Det var et stolt gjeblik.

8. HAVARI OG ULYKKER

| forbindelse med "Fyn Rundt for Bevaringsveerdige treeskibe" var arrangementet lagt i sa
faste rammer at Ruth var tvunget til at anmode om slaebeassistance ud til selve sejladsen
og efterfalgende ind til den nye havn. Disse mangvrer forlgb normalt uden problemer men
under anlgb af Faborg hvor Ruth skiftede slaeber gik det galt. Den kvitterede slaeber, skon-
nerten "Fylla", mangvrerede for kraftigt med skruen og derved sugede Ruth ind langs sin
skibsside hvorved topstang og salling blev revet ned - se ref. af 27 juli 2006.

Havariet medfgrte dog ikke aendringer i sejlplanen. Udover topstang og salling var der ikke
skader pa den gvrige rig. Der var ingen personskader, men en chockeret beseetning. Efter
nedtagning af de havarerede dele, riggedes et nyt fald til jageren pa undermasten. Den
resterende del af togtet kunne gennemfares med jager men uden topsejl.

Sommertogtet har kun haft et enkelt tilfaelde med personskade. Badsmanden(Ask Nansen)
tradte et stort sem op i sin fod pa museets bro. Uheldet skete da han, barfodet, skulle
bringe grejer i land fra skibet. Fgrstehjeelp med brug af skibets medicinkiste iveerksattes
men for at imgdega evt. komplikationer blev han sendt til Roskilde Sygehus med en led-
sager.
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9. SEJLADSERFARINGER

9.1. Jageren

Sommertogtet har vist at jageren efter aendring af faconen har faet en vaesentlig starre
udnyttelsesgrad. Tager man princippet om rebning som koncept for trim af jageren kan
farten gges med op til ca. 1 knob. | praksis feres jageren hgijt(faldbarm halet til tops) i let
vind og trimmes ned(faldet fires af og indhaler og skade hales hjem) ved stige vindstyrke.
Denne teknik har medfart at jageren kan fagres i vindstyrker op til hard vind( ca. 10 m/s) nar
skibet ikke hugger i sgen. Ved denne vindstyrke danner jageren en vindtunnel i lae af
klyveren og @ger derved dennes traekkraft. Ved vindstyrke pa 6 m/s eller mere bidrager
jageren til et vedholdende pres til en bedre afbalancering af roret.

Der har ogsa veeret eksperimenteret med jagerens skg@dpunkter. Det oprindeligt anvendte
skadpunkt ved klyverens sk@dpunkt benyttes nu kun ved ringe vind og skadpunktet flyttes
agterover ved stigende vindstyrke. | praksis har kofilnaglen til bakstaget vaeret skadpunkt
for vindstyrker over ca. 4 m/s.

Jagerens skade er nu et tov pa ca. 35 meter feestnet til skedbarmen med et laerkehoved
pa midten af skadet(manilla 14 mm). Det lange skade har da ogsa givet anledning til
problemer. Begge skgder skal vaere bemandet under stagvendinger for at imgdega at
skadbarmen fisker i forstaget og skaderne skal veere halet hjem under hele mangvren. |
modsat fald vil jageren ikke skifte og sk@derne slar med risiko for personskader.

9.2. Klyvere

Klyverskadets faste part er flyttet s& meget agter som svineryggen tillader. Denne place-
ring har sammen med de fladere sejl medfgrt at vinden slipper sejlenes agterlig langt
bedre end tidligere.

Udhaling af klyverens hals pa klyverbommen har veeret genstand for flere forsgg.
Halsbarmens positionen pa bommen har indflydelse pa sejlcentrets placering. Det har isaer
betydning for mellem- og stormklyver. Erfaringen viser at mellemklyvers optimale udhal er
ca. 1,5 - 2 meter fra nokken.

9.3. Dobbelt bomdirk

Tovveerket - 50 meter 822 mm. kunsthamp - er oplagt i to lige store laengder og i bugten er
der isat en kovs med baendsel. Kovsen er monteret til bomnokken med en sjekel.
Tampene er skaret igennem hver sin skive i en to-skaret blok i undermastens top og fart til
deek hvor de er forsynet med en seksskaret gietalje. De seksskarne talje giver samme
traekkraft som pa den tidligere bomdirkstraekker og med en gietalje opnas den fordel at
den halende part er i det midterste hjul hvorved blokken ikke kaentre under indhaling. De to
taljepar er anbragt agterst i styrbord og bagbord naglebaenke i Ignningen. Som taljer er 2
par skreeddertaljer anvendt med tilhgrende tovvaerk(25 meter 214 mm. manilla). Leengden
af bomdirken er tilpasset ved opkortning saledes at gietaljernes vandring er ca. 2 - 4
meter.

Den dobbelte bomdirk har en klar fordel men den har ogsa nogle ulemper. Den starste
fordel er starre treekkraft fra storsejlet foranlediget af en ubrudt facon. Med en luv og en lae
bomdirk pavirkes storsejlets facon ikke idet bomdirkene trimmes individuelt og kan saledes
tilpasses under alle vindforhold.

Den dobbelte bomdirk har flere ulemper. Nar storsejlet seettes skal gaffelnokken vises ind
imellem styrbord og bagbord bomdirk. Det kraever ikke blot ekstra opmaerksomhed men at
den lae bomdirk hales ud til gaffelnokken har passeret. En til tider vanskelig og tids-
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kreevende mangvre. Taljerne med tilhgrende tovvaerk er med sin placering langs under-
vantet ofte i vejen nar man passerer forbi og flere besaetningsmedlemmer har lgbet hove-
det ind i den lgsthaengende blok. Surres blokkene vanskeligggres sejlrulle isaer far anlgb
af havn.

9.4. Storsejls hals

Fixering af storsejls hals for at opna bedre facon og flytte hulning laengere mod agterliet er
etableret ved en kaede der gennem halsbarmen er fort rundt om masten. Kaeden fungerer
lige som en mastering men dens laengde kan justeres ved hjeelp en sjekel.

Resultatet har positivt forbedret trim ved sejlads med vindstyrker pa ca. 6 m/s eller mere
med en fladere faconen i den forreste del af storsejlet. Desuden kan forliet bedre hales tot
med halstaljen. Arrangementet benyttes kun ved fuldt storsejl. Nar der rebes forbliver kae-
den i halsbarmen selv om den i princippet kunne flyttes til nye halsbarm.

9.5. Sejlrulle

Under anlgb af havn har der vaeret eksperimenteret med to forhold til reduktion af skibets
fart.

e Storsejls hals givet op med nedhaleren

e Storsejlet "skandaliseret" - pikfaldet firet af helt eller delvist.
Begge trim har givet overraskende gode resultater, iseer skandalisering har vist sig ganske
effektiv til at afpasse farten under anlgb af havnen.

9.6. Ankring

Forud for sommertogter lavede badsmanden en katteline. Linen er ca. 4,5 meter 16 mm.
manilla med en kovs pa den ene tamp og en krog pa den anden. Katteline skal bruges til
at katte ankeret, d.v.s. underbringe ankeret med pertyrlinen under kranbjselken og
ankerets arm pa svineryggen.

Under anlgb til ankerpladsen skal farten Igbes helt af far ankeret kastes. Kastes ankeret
medens skibet ggr fart gennem vandet vil ankerkaeden vikle sig rundt om ankerstokken.
Det giver problemer nar ankeret bjeerges og skal kattes. En uheldig omstaendighed under
en mangvre som kreever hele besaetningen og dens fulde opmaerksomhed.

Nar der lettes fra ankerpladsen er det en rutine at falde af for vinden med fokken. Oftest
opstar der problemer efter denne mangvre eller som fglge af mangvren. For at opna bedre
kontrol over omsvajningen for fokken, kan man ved hjeelp af pikfaldet saette storsejlet 2 - 4
meter pa agterliet medens gaflen forbliver ved halsen. Nar skibet er faldet af til kursen skal
der blot hales lidt hjem pa skgdet for at fa sejlet til at treekke. Sejlet kan nu ogséa saettes
uden problemer. Derved undgas den panik der kan opsta hvis storsejlet skal seettes
hurtigere end forventet. Delvis saetning af storsejlet giver ogsa mulighed for andre
mangvre end kun at falde af for fokken nar der lettes fra en ankerplads.

9.7. Anvendelse af gummibad med pahangsmotor
En oppustelig gummibad med 25 HK pahaengsmotor blev medbragt under togtet og var
stuvet under styrbord forreste kagje. Gummibaden blev under togtet benyttet til tre formal:
e Badrulle
e Forleegning
e Landgangsfartgj

Badrulle er et nyt tiltag som skal anvendes nar sejlrullen "Mand-overbord" ikke kan
iveerksaettes eller hvis forholdene kraeve en bad i s@en til bjaergningsopgaver.
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Under togtet har der veeret afholdt flere gvelser i hurtig oppustning af gummibadens tre
luftkamre, ilaegning af kgl og treederk, sgsaetning og montage af pahasngsmotor og tank.
Den hurtigste badrulle med deltagelse af 4 mand var ca. 8 - 10 minutter fra varskoet
"Mand overbord" til gummibaden var fremme ved det bjeergemaers som illuderede
overbordfalden besaetningsmedlem. For 2 treenede mand tager samme operation ca. 15
minutter. Formalet med gvelserne har vaeret at opna rutine men ogsa at alle kan indga i
rullen pa alle poster.

Forlaegning af Ruth ved hjeelp af gummibad med pahasngsmotor foregar med denne pa
en af skibets sider. En trosse fra motorbeslaget rundt om Ruth agterspejl fastgares til
modstaende pullert. Gummibaden surres desuden med en forhaler og affendres. Med
motoren drejet ca. 10 grader og halv kraft kan Ruth forleegge med 2 - 2,5 knob i vindstille.
Forleegning i krap s@ eller lidt se med vindstyrke pa 6 m/s bar undgas med det til radighed
veerende grej.

Der har pa togtet veeret 3 situationer hvor forlaegning ved hjeelp af egen gummibad har
veeret af vital betydning. | vindstille ved Sjzellandsodde forlagde Ruth til en sikker kyst for
opankring fra en position ved revet. Den valgte ankerplads ved Hjem viste sig at veere
meget udsat for voldsomme bglger fra flyvebadene til og fra Ebeltoft. | den lette vind ville
en forleegning i sikker afstand til @ens rev for sejl have kraevet nogle timers arbejde og
veere forbundet med nogen risiko. Forlaegning i vindstille og regndis til Museumshavnen
fra Frederikssund.

Som Landgangsfartgj fra ankerplads med proviant og/eller besaetning til havn eller andet
skib. Denne funktion er vital for at kunne ankre op frem for et havneanlgb.

9.8. Kabys

Til sejladserfaringer hgrer ogsa resultaterne af de tiltag som ivaerksattes efter sommertogt
2005 foranlediget af brand i kabyssen med personskade til fglge.

Kabyssens to primusapparater er nu forsynet med slingregrej. Treelister er monteret pa
bordplader og fastholder apparaterne. Hvert apparat er forsynet med slingregre;j til at
fixerer kogegrejerne.

Optaendingsmiddel til forvarme af breenderhoved er aendret fra flydende sprit til et faststof
produkt.

Brandgrej i form af skumslukkere og brandteepper er opsat.

Hovmesteren og hans medhjeaelpere kan nu lave varm mad i segang uden risiko for at
primusapparaterne med kogegrej rovser pa darken. Optaendingsprocessen er simplificeret
og der findes ikke lzengere flydende braendbar vaeske i kabyssen.

Opseetning af brandgrej har gget sikkerheden i kabyssen med bevistheden om at hjaelpen
neer hvis der indtraeffer en ulykke. En medicinkiste med det forngdne til behandling af
brandsar indgar nu ogsa i skibets udrustning.

De nye forhold har ogsa medfart mere bekvemme arbejdsforhold, f.eks. skal der ikke
lzengere to mand til at teende en primusapparat og man skal ikke leengere veere nervgs for
primusapparaterne.
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10. KULTURFORMIDLING

Det er vanskeligt at treenge igennem en mur af gkonomiske interesser. Ikke blot de store
skibe men ogsa mindre fartgjer har betalende passager ombord eller er direkte chartret til
dette arrangement. Disse forhold praeger bade sejladsen og aktiviteterne i havnene. Under
Fyn rundt var det ikke muligt at lave direkte kulturformidling om Ruth. Med mere end 40
skibe og fartgjer var der stor treengsel i alle havne; det var umuligt at lancere omvisning
eller forteelle om skibet og dets historie til en stgrre forsamling. Formidlingen foregik derfor
i mindre skala efter "fra mand til mand" princippet, hvilket ogsa gav positive resultater idet
denne direkte kommunikation gik rent ind hos de fleste. F.eks. blev vi ofte spurgt, hvorfor
vi ikke havde startet maskinen. Den efterfglgende forklaring vagte altid stor undren.

11. EVALUERING

11.1. Generelt

Sommertogtet 2006 ma anses for en succes, ikke blot for Skibslauget Ruth og inviterede
gaester men ogsa for praesentation af skibet i havne og pa pladser hvor publikum normailt
ikke forventer at mgde en museumsgenstand fra Nationalmuseet.

Togtet har ansporet skibslauget til nye togter af leengere varighed end blot en uge. Det
giver ikke alene en stgrre aktionsradius men giver ogsa mulighed for at flere kan deltage.
Det vil @ge interessen for skibet savel ude i landet som hos potentielle laugsmedlemmer.

11.2. Besatning

Den samlede besaetning pa 4 kvinder og 8 maend har et aldersspaend fra 22 til 70 ar, hver
isaer med forskellig baggrund, uddannelse og social status. Det har bibragt meget
forskellige erfaringer og et meget stort kompetanceomrade.

Blandingen mellem laugsmedlemmer og nye gaster uden erfaring med sejladsen i sa
gammelt et skib har veeret gunstig. Aspiranter og "gaester" har indgaet i mangvrering af
skibet pa lige vilkar som den faste besaetning. Oplaeringsprocessen har veeret laererig for
begge parter.

11.3. Skibet

Skibets tilstand og dets udrustning er generelt tilfredsstillende hvad angar sadygtighed, og
mangvrering. Efter ca. 5 dagn i sgen har traeet i skroget "sat sig" og antallet af pumpeslag
a 3/4 ltr. faldt fra 200 til 20 i samme interval(2 - 4 timer). Derimod er daek og isaer kahytsruf
meget uteette, mare og kraever reparation/udskiftning.

Sejlmagerens tilpasning af forsejlenes facon har forbedret sejlegenkaberne markant.
Anskaffelse af nye sejl er ikke lzengere aktuel; men fok og stor klyver bgr fornyes inden for
3 - 5 ar. Takkelagen er i god stand, dog bar vanterne trimmes. De seneste ars supplement
til udrustningen i form af blokke, manilla mm. har medvirket til togtets gennemfgrelse uden
faktuelle mangler.

Den medbragte gummibad og pahaengsmotor som er privat eje, er gamle og nedslidte. En
ny bad med en motor som er mere velegnet til forleegning er gnskelig f.eks. efter samme
koncept som pa Ottar.



